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NEW NORTH

— TRANSPORT OG LOGISTIKK I NORD (NORGE, SVERIGE 0G FINLAND)

«New North» er et 3-adrig Interreg Aurora  Fjgur: Utvalgte hovedkorridorer i NEW North prosjektet
prosjekt med fokus pa transport og

logistikk. Totalprosjektet bestdr av flere CEE
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I AP1 skal det fgrst utarbeides en status for EOENS ;
godstransport i de tre landene, og det skal videre e e gas
gis anbefalinger mht fremtidsrettede lgsninger i S PRI )
prioriterte korridorer. 2]
@ m ROVANIEMI
Kartet til hgyre viser de utvalgte hoved- Overwaux ® 2
korridorene. I disse, og tilknyttede korridorer, skal &
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Trafikkarbeidet pa vei gker jo lengre sgr man kommer, og det stgrste transportarbeidet skjer rundt de stgrste
byene Oulu og Luled. De betydelige veitransportene rundt Oulu og Luled er delvis pavirket av transporter til/fra
Norge, men hovedtyngden skyldes regionale transporter (dagligvarer, avfall, pukk/grus mv). Enkelte strekninger i
Sverige og Finland er ogsa sterkt pavirket av regionale transporter knyttet til mineralnaeringen og skogprodukter.

Mellom Sverige og Finland har Haparanda/Tornio mest AADT heavy vehicles
grensekryssende trafikk. Her passerer det rundt 300 tunge R oures)
naeringskjgretay hver dag.

Mellom Norge og nabolandene er det Bjgrnfjell, Kilpisjarvi og
Kivilompolo som har stgrst trafikkbelastning. For disse tre
grensestasjonene 13 arsdggntrafikken pd mellom 60 og 70 tunge
nzeringskjgretay. ! | 1
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Figur: %Trsdagntraﬁkk over grensestasjoner, 2023
Tunge neeringskjgrertay
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HAVNER I NORD

Det er stor aktivitet og nytenking i mange havner i Nord-Norge. Transportutvikling er med i flere
av prosessene. Akkurat na er vi inne i /har nylig veert inne i tre prosjekter.

Havnenettverk i nord. ?smmw *2233? i
I dette nettverksprosjektet ser vi pa grunnlaget for utvikling : T ¢
av en beerekraftig sjgrute for godstransport med fokus pa W .i; % ".’\ &g W
Nord-Norge, havnene og nordnorske bedrifters e # .ﬁ ALTA HAVN
transportbehov. %, 5222?3?521.55“" 3* "
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8 nordnorske havner, herav 7 kommunale havner og en privat ,v*v'f*‘ e Rt

for eventuell igangsetting av et hovedprosjekt. I forprosjektet
skal grunnlaget for et hovedprosjekt avklares, bl.a.

muligheten for & utvikle en bdtrute og tilhgrende baerekraftig B n -
havnelogistikk. .‘ ot
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havn, deltar. Forprosjektet skal gi et godt vurderingsgrunnlag - S

Det er en malsetting at en ny sjgrute skal vaere et bidrag til grgnn omstilling, og at sentrale baerekraftmal er i
fokus. Prosjektet har fatt tilskudd over Arktis 2030 Forprosjekter, og er stgttet av Troms fylkeskommune og
Finnmark fylkeskommune.

Havne- og terminal organisering
m En kommune i Troms gnsker & se pd mulighetene for & utvikle,
effektivisere og «lgfte frem» havnedriften i kommunen. Vi har sett pd

HAVNESTYRE status for driften i dag, alternative organisasjonsformer og utfordringer.

Vanlige organisasjonsformer for norske havner er bl.a.:
v" Del av kommunens administrasjon (f.eks. teknisk etat)
v' Kommunalt foretak (KF)

v' Interkommunalt selskap (IKS)
FORVALTNINGSMESSIGE OPPGAVER

(FARVANN, SAKSBEHANDLING ETC.)

HAVNESJEF

I tillegg finnes andre mulige organisasjonsformer, f.eks. AS for selve
driftsaktiviteten. Vi har skissert noen mulige forslag til tiltak, bade nar
det gjelder organisasjonsform og andre relevante forhold.

EVT. EIENDOMSDRIFT, VEDLIKEHOLD OG
LIGNENDE OPPGAVER

Klimagassreduserende tiltak — Bergneset havn
Ettersom Bergneset havn er en av Troms’ stgrste havner og
har stor trafikk, sd har den ogsd potensial for kutt i
klimagassutslippene, hvor blant annet elektrifisering som
tiltak vil kunne fgre til mindre utslipp.

Havnen er en ren industrihavn og betjener i dag stgrre lokale
bedrifter. Bla. i dialog med disse vil vi analysere, vurdere og BERGNESET
se pa konkrete tiltak for 3 redusere klimagassutslipp. HAVN

Balsfjord kommune har sgkt og fatt innvilget klimasats-stgtte
hos Miljgverndirektoratet for @ undersgke muligheter for
klimagassreduserende tiltak for Bergneset havn.
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HVEM EIDE LAKSESLAKTERIENE I NORD I 2023

I 2023 ble det transportert ut over 550.000 tonn ferdigprodusert laks fra de 19 operative slakteriene i
Nord-Norge. Neermere 70% av slakteproduksjonen kontrolleres av aktgrer utenfor Nord-Norge,
gjennom direkte eller indirekte eierskap i slakteriselskapene.
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MOWI, Salmar, Cermaq og Lergy kontrollerer naermere 60% av slakteproduksjonen, enten ved selskaper de eier 100%,
eller ved aksjeandeler i slakteriselskapene. Samlet tilsvarte eierandelen fra aktgrer utenfor Nord-Norge nzermere
380.000 tonn laks i 2023 (ca. 67%, inkludert «Andre» utenfor Nord-Norge).

Kakediagramme viser de stgrste eiergruppene. De stgrste er MOWI, Salmar, Cermaq og Lergy. «Andre» omfatter bl.a.
Grieg og diverse investeringsselskaper utenfor Nord-Norge.

MOWI har ett slakteri i Nord-Norge (Hergy) etter at slakteriet i Jakelfjord ble lagt ned. Salmar har nylig startet opp et

slakteri pd Senja. Sammen med Lergy, eier Salmar slakteriet pd Jakobsnes i Sgr-Varanger. Lergy har i tillegg slakteri
pa Skjervgy. Cermaq har to slakterier i Nord-Norge, Hammerfest og Steigen.
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SERTIFISERING ISO 9001

Vi er stolte over & ha veert ISO 9001 sertifisert siden oktober 2020. Hgsten
2023 ble vi re-sertifisert for perioden 12. oktober 2023-11. oktober 2026. TRANSPORTUTVIKLING AS

Likevel — en arlig revisjon m3 gjennomfgres — og i september far vi det LEDELSESSYSTEM FOR KVALITET

. . IS0 9001:2015
érllge besgket fra DNVs revisor. ( Rev. 13.08.2024 )
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KORT OM TRANSPORTUTVIKLING AS

VI ER ET OPERASIONELT KONSULENT- OG RADGIVINGSSELSKAP INNENFOR PRIMAROMRADENE TRANSPORT OG LOGISTIKK. VARE RADGIVERE HAR LANG
ERFARING FRA N/ERINGSLIVET OG SOLID FAGLIG BAKGRUNN. DETTE SKAL SIKRE DEG SOM KUNDE ET GODT PRODUKT. VI ER SERTIFISERT ETTER ISO
9001:2015.

VARE KUNDER FINNES INNENFOR PRIVAT OG OFFENTLIG SEKTOR, BADE PA NASJONALT OG INTERNASIONALT NIVA. VART MARKEDSMESSIGE HOVEDFOKUS ER
RETTET MOT NORDOMRADENE.

VI ER ENGASJERT I ALT FRA PLANLEGGINGSSTADIET TIL OG MED IMPLEMENTERING OG DRIFT AV L@SNINGER. VI FINNER ANVENDBARE OG MILJ@VENNLIGE
L@SNINGER FOR TERMINALER, HAVNER OG FOR TRANSPORTER PA VEI, SJ@ OG BANE. VI UTVIKLER LOGISTIKKJEDER OG INTERMODALE L@SNINGER, HERUNDER
INTERNASJONALE TRANSPORTKORRIDORER.

VI HAR NASJONALE/INTERNASIONALE SAMARBEIDSPARTNERE INNEN INGENI@RFIRMA, SKIPSDESIGNERE, KONSULENTER MED FLERE. I SAMARBEID MED DISSE
TILBYR VI KOMPLETTE L@SNINGER INNENFOR DE FLESTE TRANSPORT- OG LOGISTIKKRELATERTE PROBLEMSTILLINGER. TRANSPORTUTVIKLING AS HAR I SIN
STRATEGI DEFINERT 3 PRIMARE FORRETNINGSOMRADER:

Konsulenttjenester ’ 1 Operative tjenester ’ 1 FoU-tjenester

KONSULENTTIENESTENE HAR VART, OG ER, GRUNNLAGET FOR TRANSPORTUTVIKLINGS VIRKSOMHET. VARE MEDARBEIDERE HAR I MANGE AR LEVERT
KONSULENTTJENESTER SOM F.EKS.:

UTVIKLING OG FORBEDRING AV TRANSPORTL@SNINGER
RUTEPLANLEGGING

UTVIKLING AV TRANSPORTKNUTEPUNKT

HAVNE- OG TERMINALPLANLEGGING
MARKEDSUNDERS@KELSER OG ANALYSER

(DKONOMISKE VURDERINGER OG FINANSIELLE L@SNINGER
UTARBEIDELSE AV TRANSPORT- OG SAMFERDSELSPLANER
ORGANISERING OG LEDELSE AV FAGSEMINARER/KONFERANSER
PROSJEKT- OG PROSESSLEDELSE

I NAER SYNERGI MED KONSULENTAKTIVITETEN UTFZRER VI OGSA MER OPERASIONELT RETTEDE AKTIVITETER SOM F.EKS. BYGGETILSYN FOR FART@Y OG
UTVIKLING AV TERMINALHANDB@KER FOR HAVNER. VI UTF@RER OGSA FOU TJENESTER I SAMARBEID MED UNIVERSITETER, H@YSKOLER OG ANDRE FoU
INSTITUSIJONER.
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